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Novinky

Novy saci trakt skfiné motoru a Sestidilny jazyckovy ventil pfinaSeji vice
efektivni proudéni vzduchu a zlepSenou ovladatelnost.

Pfepracovany valec a hlava valce pro zlepSeny vykon.

Nova konstrukce klikové hfidele pro zlepSeny vykon.

Novy pist je osazen klinovym pistnim krouzkem pro zlepSené tésnéni.

Nové silngjSi lamely jazyCkového ventilu pro lepSi odezvu z volnobéznych
otacek.

Pfepracované proudéni chladici kapaliny pfispivajici k lepSimu chlazeni
motoru a zvySeni vykonu motoru.

Novy vyfukovy RC ventil zménény z pohonu elektrickym motorem na
mechanicky pohon pro lepSi tésnéni a zlepSenou vykonovou charakteristiku.
Karburator je osazen tryskami nové specifikace odpovidajici novym
charakteristikam motoru.

Nova osa fadicich vidli¢ek, fadici vidlicky a rfadici bubinek zajistuji lepsi fazeni
a delSi Zivotnost.

Novy elektronicky vykonovy ventil pro optimélni ¢asovani a zlepSeny vykon
v celém rozsahu otacek.

TlustSi jadro chladie (z 24mm na 28mm) zlepSuje chladici kapacitu pro
zvladnuti extra vykonu.

Vaha rotoru alternatoru je zvySena pro lepSi prabéh vykonu.

Nova prevracena vidlice Kayaba je osazena dvou-komorovou konfiguraci

s kompresnim pfidavnym valcem dodavajicim kontrolovanéjsi funkci tlumeni
Noveé ulozZeni pfedni osy pro lepsi funkci vidlice a zatacivost.

Nova kyvna vidlice tvofena dvémi osami, dvojitym zkosenim a velkou pfi¢nou
sekci tvofenou odlitkem je lehc&i a pevnéjsi.

Novy zadni naboj kola je pevné&jsi a lehdi.

Nova zavodni grafika Hondy.

Motor / Pfevodové ustroji
Novy kapalinou chlazeny dvoudoby jednovalcovy motor, vrtani 54 x 54,5mm a
kompresni pomér 8,6:1.
Pracovni plocha valce je opatfena vrstvou NiCaSil® snizujici tfeni a tim také
zahfivani majici v dasledku zlepSeni celkového vykonu.
Drézka pistniho krouzku je anodizovana pro zvySeni odolnosti.
Saci hrdlo vzduchu je formované pro pfimé;jSi proudéni, pfispivajici tak
k lepSimu vykonu motoru v nizkych otackach.
Pénové tésnéni mezi sacim hrdlem a komorou sani pfinasi lepsi tésnici
funkci.
Karburator Mikuni TMX 38mm se snimacem polohy Skrtici klapky (TPS).



Karbonovy Sestidilny jazy&kovy ventil s pomocnymi jazy&ky je navrzen pro
lepSi vykon v nizkych a vysokych otackéach.

Vyfukové pfivéra typu RC ma novou rotaéni konstrukci, je mechanicky
ovladana pro plynulejSi pfenos vykonu z nizkych do stfednich otacek.
Pfepracovana vyfukova klapka ma vétsi presah pro minimalizaci Uniku
vyfukovych plyntd mezi klapkou a valcem.

Pfiruba vyfuku je navrzena pro zlepSenou dodavku vykonu v nizkych a
maximalnich otackach. Nova expanzni komora zlepSuje vykon a jeho pruabéh.
Novy &tyfpolovy alternator produkuje vysokonapétovou jiskru v celém spektru
otaCek pfi malém magnetickém odporu umozfiujicim volngjsi vytaceni motoru.
Digitélni fidici jednotka zapalovani CPU je osazena 16ti bitovym procesorem
pro okamzitou kalkulaci dat a mimofadné prfesné Casovani zapalovani.

Osm spojkovych lamel poskytuje nutnou €innou plochu pro prenos krouticiho
momentu motoru, zatimco peclivé dimenzované spojkové pruziny davaji lehkeé
ovladani na pacce spojky.

Dvojity chladi¢ umoznil umisténi motoru vpred a poskytuje vyraznou chladici
kapacitu.

Ocelové soukoli pohonu vodniho Cerpadla a ocelova hfidel nozniho startovani
zlepSuji spolehlivost.

Sekundarni pfevodovy pomér 13T/51T je v souladu s vykonovou
charakteristikou motoru pro silnou akceleraci.

Odolna péti-stupriova prevodovka s blizko odstupfiovanymi pfevodovymi
pomeéry je garantem stabilniho vykonu v naro¢nych zavodnich podminkéach.
Systém nozniho startovani zabird do primarniho pfevodu umoZznujici tak start
pfi zafazeném jakémkoliv pfevodovém stupni.

Podvozek / Odpruzeni

- Treti generace dvojitého patefového ramu z hlinikové slitiny ma vysoké odlitky
Uchytu kyvné vidlice, které v soucinnosti s tenkymi patefovymi nosniky tvori
uzky celkovy profil ramu pro maximalni komfort jezdce a jedine¢nou
manévrovaci schopnost.
Céste&né dvoijity kolébkovy design je osazen jednou zkosenou trubkou vétsiho
pruméru smérfujici dolu. K této trubce jsou uchycené dvé vyztuhy ¢tvercového
profilu slouzici jako opora motoru. Kovana hlava fizeni z hlinikové slitiny
poskytuje kompaktni a extrémné pevny Uchytny bod patefovych nosniku a
spodni ramoveé trubky.
Nova pfevracena vidlice Kayaba je osazena dvou-komorovou konfiguraci
s kompresnim pfidavnym valcem dodavajicim kontrolovanéjsi funkci tlumeni.
Vnitini plocha vnéjSich trubek predni vidlice je honovana pro zachyceni
tenkého olejové vrstvy pro snizeni tieni s pouzdry vidlice.
Systém zadniho odpruzeni Pro-Link® je vybaven pIné sefiditelnym tlumi¢em
Kayaba davajicim zdvih zadniho kola 320mm. PruZzici jednotka je dale
vybavena oddélenym sefizovanim nizko rychlostniho kompresniho Gtlumu (18
pozic), vysoko rychlostniho kompresniho Utlumu (2 otac¢ky) a 30-ti polohovym
expanznim utlumem. Sefizovace jsou umistény soustfedné se Sroubem
umisténym uprostifed matky.
PFedni a zadni rafek kola je vybaven lehkymi hlinikovymi niplemi vypletu pro
snizeni neodpruzené hmotnosti.



Pfredni kolo praméru 20" z volitelné vybavy zlepSuje trakci v zatdckach a
pFispiva k jezdeckému komfortu.

Pfedni a zadni brzdovy kotou€ je velkého priiméru 240mm je vpfedu
zastavovan kompaktnim dvoupistkovym brzdovym tfmenem a vzadu
jednopistkovym tfmenem pro optimalni brzdnou kontrolu.

Lehky zadni brzdovy systém mé integrovany hlavni brzdovy valec a nadobku
brzdové kapaliny, ¢imz se uspofi oddélena nadobka a hadicka.

Obecné novinky
Sedlo kopiruje tvar palivové nadrze, garantujici tak plynuly posun jezdce a
jeho zvySenou mobilitu a komfort.
Protiskluzovy potah sedla zvySuje jezdeckou kontrolu.
Siroké, stupacky z nerezové ocele s vroubkovanim maji samodistici funkci,
odolavaji korozi, garantuji vite€nou oporu a jsou také sklapéci pro extra
svétlou vysku.
Vroubkovany pedal zadni brzdy, fadici packa a sklapéci Spicka fadici packy
jsou vyrobeny z lehké hlinikové slitiny.
Sefiditelna packa predni brzdy dava optimalni kontrolu.
Rychlo-sefizovac spojky.
Riditka Renthal (971 Bend) z hlinikové slitiny jsou pruzné& uchycena pro
sniZzeni Unavy jezdce a zlepSeni komfortu.
Drz&ky fiditek nabizeji tfi rozdilné pozice: standardni drzdk CR125R umistuje
fiditka 3mm dozadu, ale mazZe byt oto¢en o 180° ¢imZ se fiditka posunou o
6mm dopfedu. Volitelny drzak z CR250R nabizi neutralni pozici. Tyto tfi
polohy odpovidaji jezdeckym preferencim.
Rukojeti Fiditek tovarniho typu pfispivaji dale k jezdeckému komfortu.
Kryt pfedniho brzdového kotouée chrani kotou¢ a brzdovy tfmen pfed
poSkozenim.
Odnimatelny podsedlovy ram umoznuje lehkou udrzbu.
PFedni pneumatika Dunlop D742 a zadni pneumatika D756 poskytuji optimalni
trakci a zatacivost.
Umyvatelny dvoustupriovy pénovy filtr zajiStuje optimalni ochranu motoru a
lehkou uadrzbu.
Tlumi€ vyfuku s vyménitelnou vyplini je koncipovan pro maximalni vykon a
minimalni hluk.
Spojkové lanko je vyrobeno z nerezové ocele pro dlouhou Zivotnost.



TECHNICKA SPECIFIKACE ~ CR125R (typ ED)

Motor

Typ

Zdvihovy objem
Vrtani x zdvih
Kompresni pomér
Max. vykon

Max. kroutici moment
Karburator

Sani

Zapalovani

Kapalinou chlazeny dvoudoby jednovalec s

privérou vyfuku RC

124,8 ccm

54 x 54,5 mm

8,6:1

31,3 kW / 11 500 ot. za min (95/1/EC)

21,2 Nm/ 10 000 ot. za min (95/1/EC)

Mikuni 38 mm TMX se snimacem polohy Skrtici klapky (TPS)
Ctyrdilny jazy¢kovy ventil se sanim do skfin& motoru
Digitélni  elektronické zapalovani s3D mapou a
elektronickym fizenim pfedstihu

Spousténi motoru Nozni

PFenos vykonu

Pfevodovka 5 rychlosti,
Pomér primarniho pfevodu 3,150 (63/20)

Jednotlivé pfevodové poméry 1. 2,308 (30/13)

2. 1,867 (28/15)
3. 1,529 (26/17)
4. 1,294 (22/17)
5. 1,130 (26/23)

Pomér sekundéarniho pfevodu 4,000 (52/13)

Sekundarni prevod
Podvozek
Ram

Rozméry (D x S x V)
Rozvor

Uhel fizeni

Zavlek kola

VySka sedla

Svétla vyska

Objem palivové nadrze
Hmotnost bez napini
Pohotovostni hmotnost

Odpruzeni

Odpruzeni  pfedni

#520 valeCkovy fetéz

Céste&né dvojity kolébkovy/patefovy ram z
hlinikove slitiny

2 160 x 821 x 1 282 mm
1468 mm

25°46°

102 mm

954 mm

352 mm

7,7 litra

88,7 kg

97,6 kg

46 mm prevracena dvou-komorova teleskop. vidlice
Kayaba s pfedsunutou osou, nastavitelnym kompresnim
(20 poloh)/expanznim (18 poloh) Gtlumem, zdvih 305 mm



zadni Pro-Link, jedna pruzici jednotka Kayaba sefiditelny
kompresni Utlum nizka rychlost (18 poloh) a vysoka
rychlost (2-otacky) / expanzni tutlum (30 poloh),
zdvih osy 320 mm

Kola
Typ rafki  predni 21 x 1,60 hlinikovy rafek/dratény vyplet
zadni 19 x 1,85 hlinikovy rafek/dratény vyplet
Pneumatiky pfredni 80/100 — 21 51M
zadni 100/90 — 19 57M
Brzdy
Brzdy pFedni Kotou€ova s primérem kotouce 240 x 4,5mm

s dvoupistkovym brzdovym tfmenem a destiCkami ze
spékaného kovu

zadni Kotouc€ova s pramérem kotouce 240 x 4,5mm
s jednopistkovym brzdovym tfmenem a destiCkami ze
spékaného kovu

Veskeré Udaje podléhaji pfipadnym zménam bez pfedchoziho oznameni.



